© bundesrepublik © Of f enlegungsschrif t 

DEOTSCHLANO ^ QE 1 99 62 468 A 1 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
© Offenlegungstag: 



@> Int. CI. 7 : 

B 62 B 7/04 

B 62 K 9/00 
B 62 H 5/06 



199 62 468.2 
22. 12. 1999 
6. 7.2000 



00 

to 

CM 
(D 

O) 
O) 

LU 

Q 



(§) Innere Prioritat 


@ Erfinder: 


298 22 875.0 23.12.1998 


Kuchenbecker, Joachim, 42781 Haan, DE 


® Anmelder: 




PUKY GmbH & Co. KG, 42489 Wulfrath, DE 




@ Vertreten 




Palgen und Kollegen, 40239 Dusseldorf 





Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(m) Anordnung zur wahlweisen Arretierung der Lenkungseinrichtung eines Kinderfahrzeuges 



00 
(D 
*t 
CM 
tD 
0) 

2 RF05722 

ui 
Q 



DE 199 62 468 A 1 



l 

Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung zur wahl- 
weisen Arretierung einer eine Lenksaule aufweisenden Len- 
kungseinrichtung eines Kinderfahrzeugs, insbesonderc der 
lenkbaren Vorderradaufnahme eines Dreirads, gemaB dem 
OberbegrifFdes Anspruchs 1. 

Verschiedene Ausfiihmngsfonnen einer derartigen An- 
ordnung sind aus der FR 2 755 088 Al bekannt. Sie umfas- 
sen stets eine manuell betatigbare Verriegelungseinheit, die 
wahlweise zwischen einer die Verschwenkbarkeit der Lenk- 
saule freigebenden Entriegelungsstellung und einer die 
Lenksaule etwa in Geradeausstellung des Vorderrads gegen- 
iiber dem Rabmen arretierenden Verriegelungsstellung ver- 
iagerbar ist 

Der Einsatz derartiger Verriegelungsanordnungen emp- 
fiehlt sich insbesondere bei Kinderdreiradern, welche wahl- 
weise mil einer Schiebehilfe ausriistbar sind, mittels derer 
eine Begleitperson das Dreirad - gegebenenfalls mit aufsit- 
zendem Kind - fiihren kann. Die Schiebehilfe kann bei- 
spielsweise als wahlweise im hinteren Bereich des Dreirad- 
rahmens anbringbare, hinterdem Sattel aufragende Schiebe- 
stange ausgebildet sein. 

Wird das Kinderdreirad von einer Begleitperson gefuhrt, 
so ist es von Nachteil, wenn die mit der Aufnahme fur das 
lenkbare Vorderrad verbundene Lenksaule frei schwenkbar 
ist, da ein gezieltes Fiihren des Kinderdreirads nur unter An- 
hebung des Vorderrades moglich ist. Ferner besteht im Falle 
eines aufsitzenden Kindes die erhohte Gefahr, daB durch ab- 
rupte Lenkbewegungen die FiiBe des Kindes von den iibli- 
cherweise mit dem Vorderrad gekoppelten Antriebspedalen 
abrutschen, was durch eine plotzliche Bodenberiihrung zu 
Verletzungen des Kindes fiihren kann. 

Zwar ist es mit den aus der FR 2 755 088 Al bekannten 
Ausfuhrungsformen der Anordnung moglich, die Lenkung 
des Dreirades in Geradeausstellung des Vorderrads zu arre- 
tieren, nachteiltg ist jedoch, daB diese Ausfuhrungsformen 
teils aufwendig in HersteUung und/oder Handhabung sind, 
teils eine sichere Arretierung der Lenkung beispielsweise 
auch bei grober Einleitung von Lenkkraften durch ein am 
Lenker riittelndes Kind nicht ermoglichen. Auch sind bei ei- 
nigen dieser Ausfuhrungsformen Fehlbetatigungen durch 
das das Dreirad benutzende Kind und auch selbsttatige Ver- 
lagerung des Verriegelungselementes aus der Entriegelung- 
sin die Verriegelungsstellung moglich. 

Letzteres kann insbesondere dann ein Problem darstellen, 
wenn das Kinderdreirad in freier, cL h. nicht von einer Be- 
gleitperson gefuhrter Fahrt benutzt wird. Eine plotzliche Ar- 
retierung der Lenkung fuhrt namlich dazu, daB die Fahrt- 
richtung des Dreirades von dem aufsitzenden Kind plotzlich 
nicht mehr kontrolliert werden kann, was insbesondere beim 
Vorhandensein von Hindemissen zu einer erheblichen Un- 
fallgefahr ruhrt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Anord- 
nung zur Verfugung zu steilen, bei der zumindest einer der 
vorgenannten Nachteile verbessert oder beseitigt ist 

Diese Aufgabe wird durch die in Anspruch 1 wiedergege- 
bene Erfindung gelost. 

Bei der erfindungsgemaBen Anordnung umfaBt die Ver- 
riegelungseinheit eine Schiebehulse, die in Richtung der 
Lenkachse verlagerbar, jedoch drehfest beziiglich der Lenk- 
saule angeordnet ist. Sie weist mindestens ein Arretiermittel 
auf, welches mit einem drehfest beziiglich der Lenkkopfla- 
gereinheit angeordneten Gegen arretiermittel wahlweise in 
vorzugs weise formschliissigen Eingriff bringbar ist. 

Wenn die Verriegelungseinheit der Anordnung zur wahl- 
weisen Arretierung der Lenkungseinrichtung derart ausge- 
bildet ist, daB - sofem sich das Kinderfahrzeug in seiner auf- 



rechten Fahrstellung befindet - die Betatigung von der En- 
triegelungsstellung in die Verriegelungsstellung eine Verla- 
gerung der Verriegelungseinheit zumindest im wesentlichen 
entgegen der Schwerkraftwirkung erfordert, ist ein selbstta- 

5 tiger Verriegelungsvorgang im Normalbetrieb annahemd 
ausgeschlossen, da eine Verlagerung der Verriegelungsein- 
heit entgegen der Schwericraftrichtung einen gezielten An- 
griff und eine bewuBte Durchfuhrung der zur Betatigung des 
Verriegelungselements notwendigen Verlagerung erfordert, 

to wozu Kinder der hier maBgeblichen Altersgruppe von etwa 
1 bis maximal 4 Jahren im allgemeinen nicht in der Lage 
sind. Dies gilt insbesondere dann, wenn die Lenkung nahezu 
exakt in ihre zur Arretierung vorgesehene Stellung gebracht 
werden muB, damit die Verriegelungseinheit aus der Entrie- 

15 gelungs- in die Verriegelungsstellung verlagert werden 
kann. 

Zwar verb lei bt die Schiebehulse durch den stets vorhan- 
denen Reibungswiderstand iiblicherweise ohne weitere 
MaBnahmen auch in ihrer Verriegelungsstellung, um jedoch 

20 -die Gefahr zu verringem, daB durch auBere Einfliisse - wie 
beispielsweise starkes Riitteln des aufsitzenden Kindes oder 
einer schlechten Wegstrecke - sich die Schiebehulse selbst- 
tatig aus ihrer Verriegelungsstellung lost, empfiehlt es sich, 
eine Positioniereinrichtung Vorzusehen, mittels welcher die 

25 Schiebehulse zumindest in der Verriegelungsstellung fixier- 
bar ist. Letzere kann bevorzugt Rastmittel umfassen, die 
eine Verlagerung der Schiebehulse von der Verriegelungs- 
stellung in die Entriegelungsstellung und gegebenenfalls 
umgekehrt nur unter Uberwindung einer elastischen Kraft 

30 erlauben. 

Weist die Lenkungseinrichtung einen mit der Lenksaule 
mittels einer Klemmschelle in kraftschlussigen Eingriff 
bringbaren Vorbauschaft auf, der an seinem oberen Ende 
eine Lenkstange oder ein Lenkrad tragt, so ist es im Fall ei- 

35 ner drehfest beziiglich der Lenksaule angeordneten Schiebe- 
hulse vorteilhaft, diese mit einer derartigen Innenkontur zu 
versehen, daB sie in Richtung der Lenkachse verschiebbar, 
jedoch in Drehrichtung formschliissig mit der Klemm- 
schelle zusammenwirkL Hierdurch kann auf zusatzliche 

40 MaBnahmen zu Bewerkstelligung der drehfesten Anord- 
nung der Schiebehulse an bzw. bezuglich der Lenksaule ver- 
zichtet werden. 

Vorzugsweise umgibt die Schiebehulse die Klemmschelle 
sowohl in der Arretiert- als auch in der Entarretiertstellung 

45 vollstandig, da hierdurch die Verletzungsgefahr verringert 
und der optische Eindruck des Kinderahrzeugs verbessert 
werden. 

Das in der Schiebehulse vorgesehene mindestens eine Ar- 
retiermittel weist vorzugsweise mindestens einen von der 
50 inneren Mantelflache der Schiebehulse radial vorstehenden 
Vorsprung und das mindestens eine Gegenarretiermittel 
mindestens eine entsprechende Ausnehmung, in die der Vor- 
sprung im wesentlichen spielfrei hineinverlagerbar ist, auf. 

Die mindestens eine, das Gegenarreuermittel bildende 
55 Ausnehmung ist vorzugsweise in einem radial iiber den Au- 
Benumfang der Lenkkopflagereinheit iiberstehenden Um- 
fangsbund vorgesehen. 

Zusatzliche Bauteiie fur das Gegenarretiermittel konnen 
entf alien, wenn der die Ausnehmung umfassende Umfangs- 
60 bund an einem Steuersatzstopfen vorgesehen ist, der - ver- 
drehsicher in die Lenkkopflagereinheit eingesetzt - einen 
Lagerteil fur die Lenksaule bildet. 

Der Verdrehsicherheit des Steuersatzstopfens dient vor- 
zugsweise eine an diesem angeformte Nase, der eine in der 
65 Lenkkopflagereinheit vorgesehene Ausnehmung durchsetzt. 

Bei einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform der 
erfindungsgemaBen Anordnung umfaBt die Verriegeiurigs- 
einheit zusatzliche Mittel, die den maximal moglichen 
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Lenkeinschlag in der Entriegelungsstellung begrenzen. 
Durch diese MaBnahme wird verhindert, daB es einem frei- 
fahrenden oder auch wahrend des Schiebens durch eine Be- 
dienperson dem das Dreirad lenkeriden Kind unmdglich ist, 
das Vorderrad durch eine abrupte Lenkbewegung nahezu 
vollstandig querzusteUen. Hierdurch wird das Einlenken in 
allzu kleine Kurvenradien mil der hiermit verbundenen 
Kippgefahr sowie das hiermit verbundene Abrutschen der 
FuBe des Kihdes von den Pedalen vermieden, so daB die Be- 
triebssicherheit des Kinderdreirads insgesamt wesentlich er- 
hoht ist. 

Bei einer ersten bevorzugten konstruktiven Ausgestal- 
tung der Mittel zur Begrenzung des maximal moglichen 
Lenkeinschlages weistderdie Verdrehsicherheit des Steuer- 
satzstopfens bewirkende Vorsprung Abmessungen auf, daB 
bei in Enlarretierstellung befindlicher Schiebehulse die Ar- 
reuervorsprunge jeweils mit ihren in der Lenkrichtung vor- 
eilenen Begrenzungsfiachen beim maximal gewunschten 
Lenkwinkel an dem Vorsprung anschiagen. 

Bei einer zweiten bevorzugten konstruktiven Ausgestal- 
tung der Mittel zur Begrenzung des maximal moglichen 
Lenkeinschlages weist der Umfangsbund eine Lenkein- 
schlag-Begrenzungsausnehmung auf und die Schiebehiilse 
umfaBt einen Lenkeinschlag-Begrenzungsvorsprung, der 
zumindest in der nichtarretierenden Stellung der Schiebe- 
hiilse in die Lenkeinschlag- Begrenzungsausnehmung derart 
eingreift, daB der maximale Lenkeinschlag auf weniger als 
90° aus der Geradeausstellung des Vorderrads begrenzt 
wird. 

Bei einer bevorzugten Ausgestaltung der zur Fixierung 
der Schiebehiilse jedenfalls in ihrer Verriegelungsstellung 
vorgesehenen Rastmittel weisen diese zwei bezuglich auf 
eine die Lenkungsmittelachse enthaitene Ebene einander ge- 
geniiberiiegend angeordnete Klammervorspriinge mit je- 
weils zwei die Innenform begrenzenden Schenkeln auf, wo- 
bei die Innenform etwa die Gestalt einer "8" hat. Die Aus- 
buchtungen der "8 M sind derart bemessen, daB deren seitli- 
che Begrenzungen vorzugsweise unter Spannung an vorste- 
henden Teilen der Klemmschelle, vorzugsweise an Kopf 
und Mutter einer Klemmschraube, anliegen und die Schie- 
behiilse unter elasUschem Aufbiegen der Schenkel von einer 
durch ein Zusammenwirken der oberen Ausbuchtung der 
"8" mit den vorstehenden Teilen der Klemmschelle definier- 
ten Entriegelungsstellung in eine durch ein Zusammenwir- 
ken der unteren Ausbuchtung der "8" mit den vorstehenden 
Teilen der Klemmschelle definierte Verriegelungsstellung 
verlagerbar ist. Kopf und Mutter der Klemmschraube wei- 
sen vorzugsweise eine zylindrische AuBenkontur und einen 
Innensechskant zur Betatigung mittels eines sogenannten 
"Inbusschliissels" auf. 

Bei einer anderen Ausfiihrungsform der Rastmittel ist 
mindestens eine radial nach innen liber den Innenumfang 
der Schiebehiilse uberstehende, flexible Rastnase vorgese- 
hen, welche wahiweise in solche die Entriegelungsstellung 
der Schiebehiilse einerseits, die Verriegelungsstellung der 
Schiebehiilse andererseits definierende, an dem AuBenurn- 
fang der Lenksaule oder eines mit der Lenksaule zusam- 
menwirkenden Vorbauschafts vorgesehene, einen dem Beta- 
tigungsweg der Schiebehiilse etwa entsprechenden Abstand 
aufweisende Ausnehmungen in EingrifFbringbar sind. 

Die Schiebehiilse ist gegen zu weit nach oben gerichtete 
Verlagemngen iiber die Verriegelungsstellung hinaus, was 
ein AuBereingriffbringen von Vorsprung und Gegenausneh- 
mung zur Folge hatte, gesichert, wenn ein auf die Lenksaule 
oder auf den Vorbauschaft aufgeschobenes, in axialer Rich- 
tung feststehendes Distanzteil vorgesehen ist, welches min- 
destens einen radial nach auBen vorstehenden Vorsprung 
umfaBt, der fur die Schiebehiilse einen oberen Aiischlag bil- 



det, an dem sie jedenfalls mit einern Teil ihrer Oberseue in 
der Verriegelungsstellung zumindest annahemd anliegt. 
Sind die nach radial auBen vorstehenden Vorspriinge in be- 
vorzugter Weise federelastisch ausgebildet, so kann die Ver- 
5 schiebehiilse vor der Montage von Lenksaule, Vorbauschaft 
und Distanzteil auf den oberen Teil des letzteren aufgescho- 
ben werden, wobei die Vbrspriinge wirksam verhindern, daB 
die Schiebehiilse so weit nach unten rutscht, daB die Mon- 
tage der zur Arretierung des Vorbauschaftes mit der Lenk- 

10 saule vorgesehene Klemmschelle behindert wird. Nach ei- 
ner vollstandigen Befestigung kann die Verschiebehulse 
dann unter Uberwindung der die Vorspriinge nach auBen 
druckenden federelastischen Kraft in ihre Funktionsstellung 
gebracht werden. 

15 Auf das Distanzteil kann verzichtet werden, wenn die 
Schiebehiilse selbst elastische Rastmittel umfaBt, die ein 
Aufschieben auf den Umfangsbund unter elastischer Verfor- 
mung erlauben, die Unterseite des Umfangsbundes hiernach 
jedoch derart hintergreifen, daB eine in Richtung des Abzie- 

20- hens auf die Schiebehiilse ausgeubte Kraft nicht zu einer 
Freigabe des Umfangsbundes fiihrt Die eiastischen Rast- 
mittel sind hierzu vorzugsweise widerhakenartig ausgebil- 
det 

Das Schutzbegehren erstreckt sich auch auf ein Kinder- 
25 fahrzeug - insbesondere Kinderdreirad - welches mit einer 
erfindungsgemaBen Anordnung zur wahlweisen Arretierung 
der Lenkungsanordnung ausgestaltet ist. Wenn im voranste- 
henden und im folgenden stets auf ein Kinderdreirad Bezug 
genommen wird, so bedeutet dies nicht, daB die Erfindung in 
30 ihrem Anwendungsbereich auf diese Art Kinderfahrzeuge 
beschrankt ist. 

In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispieie einer erfin- . 
dungsgemaBen Anordnung zur wahlweisen Arretierung der 
Lenkungsanordnung eines Kinderfahrzeugs dargestellt. 
35 Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspekuvische Ansicht des vorderen Teils ei- 
nes Kinderdreirads, wobei die Schiebehiilse aus Griinden 
der Ubersichtlichkeit lediglich gestrichelt ahgedeutet ist; 

Fig. 2 - perspektivisch - eine Einzeiteildarstellung einer 
40 Ausfiihrungsform einer erfindungsgemaBen Anordnung; 

Fig. 3 eine Seitenansicht einer Ausfiihrungsform einer er- 
findungsgemaBen Anordnung im Schnitt (Ansicht Hi-Ill in 
Fig. 1) in einer Entriegelungsstellung; 

Fig. 4 dieseibe Anordnung wie in Fig. 3 im Schnitt in ei- 
45 ner Ansicht von vorn (Ansicht IV-IV in Fig. 1) in Verriege- 
lungsstellung; 

Fig. 5 dieseibe Anordnung wie in Fig. 4 in einer entspre- 
chenden Ansicht im entriegelten Zustand; 

Fig. 6 dieseibe Anordnung wie in den Fig. 3 bis 5 im 
50 Schnitt in einer Ansicht von oben (Ansicht VI- VI in Fig. 1); 

Fig. 7 - ausschnittsweise und schematise^ - den oberen 
Teil der Lenkkopflagereinheit mit eingesetztem Steuerstop- 
fen; 

Fig. 8 - schematisch - die Funktionsweise einer Ausfuh- 
55 rungsform der die Schiebehiilse in ihrer jeweiligen Stellung 
fixierenden Rastmittel, 

Fig. 9 - ausschnittsweise - eine weitere Ausfuhrungs- 
forrn einer erfindungsgemaBen Anordnung in einer teilge- 
schnittenen Ansicht von vorn (Ansicht DC in Fig. 1), 
60 Fig. 10 die Schiebehiilse einer weiteren Ausfiihrungsform 
der erfindungsgemaBen Anordnung in einer perspektivi- 
schen Darsteilung in einer Ansicht von schrag unten, 

Fig. 11 das den Umfangsbund umfassende Lagerteil die- 
ser Anordnung in derselben Darsteilung und Ansicht, 
65 Fig. 12 dasselbe Lagerteil wie in Fig. 1 1 in einer Ansicht 
von schrag oben, sowie 

Fig. 13 die Schiebehiilse und das Lagerteil einer weiteren 
Ausfiihrungsform einer erfindungsgemaBen Anordnung in 
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einer perspeklivischen Darstellung in einer Ansicht von 
schrag unten. 

Das in Fig. 1 ausschnittsweise dargestellte Kinderdreirad 
weist cinen aus zwei parallel zueinander verlaufenden Ab- 
schnitten 1 und 2 bestehenden Rohrrahrnen 100 auf, der in 5 
seinem vorderen, horizontal verlaufenden Endbereich eine 
Lenkkopflagereinheit 10 tragt, in dem eine Lenksaule 3 
drehbar, aber axial unverschiebbar, gelagert ist. Die Lenk- 
saule 3 umfaBt einen Vorbauschaf 1 25, der mit einem Lenker 
6 verschweiBt ist, und einen an einer ein Vorderrad 5 aufneh- 10 
menden, als Vorderradgabel ausgebildeten Vorderradauf- 
nahme 4 festgelegten rohrformigen Gabelschaft 26, in dem 
der Vorbauschaft 25 eingesteckt ist. Das Lenkkopflager be- 
steht aus zwei Lagerteilen 7 und 8, von denen der obere La- 
gerteil 7 als Steuersatzstopfen mit einem radial uber die 15 
Lenkkopflagereinheit tiberstehenden Endflansch 7 ausgebil- 
det ist, dessen Unterseite auf der Oberseite der Lenkkopfla- 
gereinheit 10 aufliegt. Er weist radiale Ausnehrnungen 27 
auf, die Gegenarretiermittel zu an einer Schiebehulse 20 
vorgesehenen Arretiermitteln 21 bilden. 20 

Die Funktion der in Fig. 1 lediglich gestrichelt angedeu- 
teten Schiebehulse 20 sowie der Arretiermittel 21 sowie der 
als Gegenarretiermittei dienenden radialen Ausnehmungen 
27 soli weiter unten anhand insbesondere der Fig. 2 bis 6 so- 
wie 10 bis 13 noch beschrieben werden. 25 

Der Gabelschaft 26 durchgreift die Lenkkopflagerteile 7 
und 8 und ist auf der Oberseite des Endflansches 7 des La- 
gerteils 7 mittels einer Klernmschelle 9 mit dem Vorbau- 
schaft 25 verbunden. 

Der als Steuersatzstopfen dienende Lagerteil 7 ist als 30 
Kunststofformteil ausgebildet Wie aus Fig. 2, 7 und 13 er- 
sichtlich, umfaBt er an seinem in das Lenkkopfrohr 12 der 
Lenkkopflagereinheit 10 erstreckenden Bereich T eine Ver- 
drehsicherungsnase 13, die in eine zum Endflansch 7 hin of- 
fene, in das Lenkkopfrohr 12 eingearbeitete Ausnehmung 35 
14 eingreift. Die Verdrehsicherungsnase ist derart bemessen, 
daB sie uber die auBere Mantelflache des Lenkkopfrohres ra- 
dial QberstehL 

Wie insbesondere aus Fig. 2, 11 und 13 ersichtiich wird, 
umfaBt der Endflansch 7 mehrere urn die Lenkachse L, um 40 
die die Lenksaule mit Vorbauschaft 25 und Gabelschaft 26 
verschwenkbar ist, versetzte Ausnehmungen 27, die jeweils 
einen Winkel von etwa 30° uberdecken. Die Ausnehmungen 
27 dienen einerseits der Ausbildung von Gegenarretiermit- 
teln, in die in ihrer GroBe und Position angepaBte, sich radial 45 
von der inneren Mantelflache 22 der Schiebehulse 20 er- 
streckende Vorspriinge 23 bei entsprechender Ausrichtung 
der Schiebehulse 20 einschieben lassen. Befindet sich die 
Schiebehulse 20 jedoch in ihrer abgesenkten Position, die - 
wie spater noch erlautert wird - der Entarretierstellung ent- 50 
spricht, so schlagen bei den in Fig. 2 bis 6 dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispielen die in der jeweiligen Lenkrichtung vor- 
laufenden Begrenzungsflachen 23" der Vorspriinge 23 an 
den Seitenflachen 13 f der Nase bei einem bestimmten Lenk- 
winkel, der bei dem in Fig. 2 dargestellten Ausfuhrungsbei- 55 
spiel etwa 80° betragt, an und begrenzen so den maximal 
moglichen Lenkeinschlag. 

Die ebenfalls als KunststofTormteil ausgebildete Schiebe- 
hiiise 20 weist ferner einen eine etwa symmetrisch zur Lenk- 
achse L halbkreisformig gekriimmten Bereich 28 umfassen- 60 
den Innensteg 29 auf, dessen unterer Rand 30, bezogen auf 
die oberen Rander 23' der Vorspriinge 23, vom unteren Rand 
20' der Schiebehulse 20 nach oben zuriickversetzt ist und in 
Richtung der Lenkachse L eine Kontur aufweist, die im Hin- 
blick auf einen in Lenkrichtung formschlussigen Sitz der 65 
Schiebehiiise 20 an die AuBenkontur der Klernmschelle 9 
angepaBt ist. 

Die auBere Mantelflache der Schiebehulse 2& kann zur 



Verbesserung der manuellen Betatigbarkeit mit einer Mehr- 
zahl quer zur Verschieberichtung verlaufender Rillen oder 
mit einer Randelung versehen sein. 

Die Funktionsweise der in Fig. 2 in ihren Einzelteilen 
dargestellten Anordnung soli nun unter Bezugnahme auf die 
Fig. 3 bis 6 beschrieben werden, welche Schnittdarstellun- 
gen der montierten Komponenten zeigen. 

Der an seinem oberen Ende den Lenker 6 tragende, rohr- 
formige Vorbauschaft 25 weist einen Innendurchmesser auf, 
der nur geringfugig groBer ist als der AuBendurchmesser des 
Gabelschafts 26, der die Oberseite des Endflanschs 7 des 
Lagerteils 7 um die Lange E uberragt. Zur Befestigung des 
Vorbauschafts 25 ist dieser mit seinem unteren Ende auf den 
vorstehenden Abschnitt 26 des Gabelschafts aufgeschoben 
und mittels der Klemmschelle 9 durch Anziehen einer 
Klemmschraube 9' kraftschiiissig verbunden. Zur besseren 
Kraftubertragung kann das aufgeschobene Ende des Vor- 
bauschafts 25 in der Zeichnung nicht erkennbare Langs- 
schlitze aufweisen. Dem unteren Anschlag fur das aufge- 
schobene Ende des Vorbauschafts 25 dient eine Unterleg- 
scheibe 24, welche in einer kreisrunden, die Lagerungsboh- 
rung 15 fur den Gabelschaft 26 auf der Oberseite des End- 
flansches 7 umgebenden Ausnehmung 16 ruht 

Die Schiebehulse 20 ist zwischen einer in den Fig. 3 und 
5 dargestellten unteren Entriegelungsstellung und einer in 
Fig. 4 dargestellten oberen Verriegelungsstellung in Rich- 
tung der Lenkachse L verlagerbar. Wie am besten in Fig. 5 
erkennbar ist, befinden sich in der unteren Entriegelungs- 
stellung die Vorspriinge 23 nicht in Eingriff mit den Ausneh^ 
mungen 27 des Endflansches 7 des Lagerteils 7, so daB die 
Schiebehulse 20 relativ zu dem Lagerteil 7 verdrehbar ist* 
und zwar um maximal den durch den Anschlag der Vor- 
spriinge 23 an der Verdrehsicherungsnase 13 begrenzten 
LenkwinkeL 

Wird der Vorbauschaft 25 und damit die mit ihm uber die 
Klemmschelle 9 drehfest verbundene Schiebehulse 20 in 
eine - ublicherweise der Geradeausstellung des Vorderrads 
entsprechenden - Lenkstellung verlagert, in der sich die 
Ausnehmungen 27 und die Vorspriinge 23 in Uberdeckung 
befinden, (vergl. Fig. 6) und anschlieBend die Schiebehulse 
in Richtung des Pfeiles P nach oben verlagert, so greifen die 
Vorspriinge 23 in die Ausnehmungen 27 ein und die Schie- 
behiiise - und somit die gesamte Lenkungseinrichtung - ist 
gegen Drehungen um die Lenkachse L blockiert. Die Ver- 
schiebehulse befindet sich nun in ihrer oberen Verriege- 
lungsstellung. 

Der Fixierung der Schiebehulse in der oberen Verriege- 
lungs- bzw. in der unteren Entriegelungsstellung konnen die 
in Fig. 8 dargestellten Rastmittel dienen, die zwei beziiglich 
auf eine die Lenkachse L enthaltene Ebene einander gegen- 
uberiiegend angeordnete Klammervorspriinge 31 umfassen. 
In Fig. 8 ist jeweils nur der dem Betrachter zugewandte 
Klammervorsprung erkennbar. Der zweite Klammervor- 
sprung ist von dem ersten uberdeckt. 

Die Klammervorsprunge 31 weisen jeweils zwei Schen- 
kel 32, 32' auf, die eine nach unten ofFene, etwa die Form ei- 
ner "8" aufweisende Innenkontur 33 begrenzen. Die in Fig. 
8 nicht dargestellte Verschiebehulse kann unter elastischem 
Aufbiegen der Schenkei 32, 32* von der in der linken Halfte 
der Darstellung gezeigten unteren Entriegelungsstellung in 
die in der rechten Halfte von Fig. 8 erkennbaren obere Ver- 
riegelungsstellung - und urngekehrt - uberfuhrt werden. 

Hne weitere Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen 
Anordnung ist in Fig. 9 dargestellL Sie umfaBt zusatzlich 
zur Fixierung der Verschiebehulse in ihrer unteren Entriege- 
lungsstellung Rastnasen 34, die in entsprechende Ausneh- 
mungen 35, die in ein uber den Vorbauschaft geschobenes 
Distanzrohr 36 eingearbeitet sind, eingreifen. 
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Das aus einem federelastischen Material hergestellte Di- 
stanzrohr 36 ist auf einander gegeniiberliegenden Seiten 
etwa U-tormig geschlitzt, wobei die beiden Schenkel des 
"U M von der Verschiebehulse fori nach oben ausgerichtet 
sind. Das von den Schlitzen umgebene Material ist im unte- 
ren Bereich nach auBen vorgebogen, so daB dessen untere 
Rander 37 uber den AuBenumfang des Distanzrohres 36 
uberstehen. Die unteren Rander 37 weisen zur Oberseite des 
Endflansches T einen derartigen Langsabstand auf, daB die 
Schiebehulse 20 mit zumindest einem Teii ihrer oberen 
stirnseitigen Begrenzung 20" in der oberen Verriegelurigs- 
steliung der Schiebehulse zumindest annahernd an den unte- 
ren Randem 37 anliegt. 

Bei dieser Ausfuhrungsform wird vor der Montage von 
Vorbauschaft 25 und Gabelschaft 26 die Schiebehulse 20 auf 
das Distanzrohr 36 gemaB Fig. 9 von oben aufgeschoben, 
dieses dann von unten auf den Vorbauschaft 25 gesteckL Die 
so gewonnene Einheit wird von oben auf das obere Ende des 
Gabelschafts 26 aufgesteckt und - wie bereits oben be- 
schrieben - mittels der Klemmschelle 9 kraftschliissig befe- 
stigt Wahrend des Befestigungsvorganges ruht die Ver- 
schiebehulse 20 oberhalb der in die unteren Rander 37 mun- 
denden, von den U-fdrmigen Schlitzen umgebenen Laschen 
38 und behindert somit nicht den Zugang der Klemmschelle 
9. Nach Anziehen der Klemmschraube 9* kann die Schiebe- 
hulse 20 unter Uberwindung der federelastischen Kraft der 
nach auBen gewolbten Laschen 38 liber ihre Verriegelungs- 
stellung hinaus in die Entriegelungsstellung verlagert wer- 
den. Ein anschlieBendes Anheben der \erschiebehiilse ist 
ohne gesondertes Zusammendriicken der Laschen 38 wegen 
der Sperrwirkung der unteren Rander 37 lediglich bis in die 
obere Verriegelungsstellung moglich, wodurch ein verse - 
hentliches Anheben iiber die obere Verriegelungsstellung 
hinaus wirksam verhindert ist. 

Eine weitere Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaBen 
Anordnung ist in den Fig. 10 bis 12 dargestellt Zur Ausge- 
staltung und Konstruktion der dargestellten Schiebehulse 
120 und des Lagerteils 107 sei auf die Erlauterungen zu den 
voranstehenden Figuren verwiesen. Die BezugszifFern der 
sich in ihrer Funktion entsprechenden Bauteile wurden um 
100 erhoht. Im folgenden soli lediglich auf die Unterschiede 
und Besonderheiten dieser Ausfuhrungsform eingegangen 
werden. 

Die Schiebehulse 120 umfaBt zusatzlich zu den Vorspriin- 
gen 123 einen sich von ihrer inneren Mantelflache 122 radial 
nach innen erstreckenden Lenkeinschlag-Begrenzungsvor- 
sprung 140. Dieser ist in seinem unteren Bereich 141 im 
Verhaltnis zu seinem oberen Bereich 142 abgeflacht, d. h. 
weniger radial nach innen ragend ausgebildet. 

Der Lagerteil 107 weist neben den Ausnehmungen 127 
eine Lenkeinschlag-Begrenzungsausnehmung 143 auf, die 
sich in dem in Fig. 11 und 12 dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel des Lagerteils 107 iiber einen Winkei von etwa 120° 
erstreckt 

Der untere Bereich 141 des Lenkeinschlag-Begrenzungs- 
anschlags 140 ist so dimensioniert, daB unabhangig davon, 
ob sich die Schiebehulse in ihrer arretierenden oder entarre- 
tierenden Stellung befindet, der Lenkeinschlag-Begren- 
zungsvorsprung 140 in die Lenkeinschlag-Begrenzungsaus- 
nehmung 143 eingreift 

Der obere, nach innen etwa konisch zulaufende Bereich 
142 des Vorsprungs 140 ist derart ausgebildet, daB er in den 
Trennspalt 9" der in Fig. 10 bis 12 nicht dargestellten 
Klemmschelle 9 (vgl. Fig. 2) formschlussig eingreift und so 
fur den drehfesten Sitz der Schiebehulse auf dem \brbau- 
schaft sorgt. 

Wie Fig. 10 femer entnehmbar ist, umfaBt die Schiebe- 
hulse 120 nach innen gerichtete, um 180° versetzte Rastmit- 



tel 150, die durch parallele Schlitze 151 im Material der 
Schiebehulse in Richtung quer zur Lenkachse elastisch ver- 
formbar ausgebildet sind. Die Rastmittel 150 umfassen nach 
innen gerichtete Rastnasen 152, die jeweils eine nach unten 
5 gerichtete schrage Aniaufflache 153 aufweisen, die derart 
ausgestaltet ist, daB ein Aufschieben der Schiebehulse 120 
uber den Endflansch 107' des Lagerteils 107 durch selbstta- 
Uges elasUsches Verformen moglich wird. Die nach dem 
Aufschieben den Endflansch 10T hintergreifenden An- 

10 schlagflachen 154 sind rechtwinklig zur Schieberichtung 
ausgebildet, so daB ein Abziehen nicht zur elastischen Ver- 
formung der Rastmittel 150 fuhrt und somit nicht ohne zu- 
satzHche Manipulation der Rastmittel 150 moglich ist. 
Das in Fig. 13 dargestellte weitere Ausfuhrungsbeispiel 

15 entspricht in seiner Arretier- und Endarretierfunkuon und 
den hierzu notwendigen Aufbau dem anhahd von Fig. 10 bis 
12 erlauterten. Es sei insoweit auf die bisherigen Ausfuhrun- 
gen verwiesen. Es ist jedoch kein Lenkeinschlag-Arreder- 
vorsprung und keine Lenkeinschlag-Arretierausnehmung 

20 _ vorgesehen, so daB diese Ausfuhrungsform die Funkuon der 
Begrenzung maximalen Lenkeinschlags nicht liefert. Der 
radial nach innen ragende Vorsprung 242 der Schiebehulse 
220 dient lediglich der drehfesten Lagerung der Schiebe- 
hulse auf dem Vorbauschaft durch forrnschlussigen Eingriff 

25 in die Klemmschelle in der beschriebenen Weise. 

Bezugszeichenliste 



1 Abschnitt 
30 2 Abschnitt 

3 Lenksaule 

4 Vorderradaufhahme 

5 Vorderrad 

6 Lenker 
35 7 Lagerteil 

T Endflansch 
V Bereich 
8 Lagerteil 
9* Klemmschelle 
40 9 Klemmschraube 

10 Lenkkopflagereinheit 
U 

12 Lenkkopfrohr 

13 Verdrehsicherungsnase 
45 14 Ausnehmung 

15 Lagerungsbohrung 

16 Ausnehmung 

17 Vorspriinge 
18 

50 19 

20 Schiebehulse 
20 f unterer Rand 

20" obere stimseidge Begrenzung 

21 Arretiermittel 

55 22 innere Mantelflache 

23 Vorspriinge 
23' obere Rander 

24 Unterlegscheibe 

25 Vorbauschaft 
60 26 Gabelschaft 

27 Ausnehmung 

28 Bereich 

29 Innensteg 

30 unterer Rand 

65 31 Klammervorspriinge 

32 Schenkel 
32' Schenkel 

33 Innenkontur 
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34 Rastnase 

35 Ausnehmungen 

36 Distanzrohr 

37 untere Rander 

38 Laschen 

100 Rohrrahmen 

L Lenkachse 

PPfeil 

107 Lagerteil 

120 Schiebehulse 

140 Lenkeinschlag-Begrenzungsanschlag 

122 Mantelfiache 

123 Vorsprunge 

141 unterer Bereich 

142 oberer Bereich 
127 Ausnehmungen ~ 

143 Lenkeinschlag-Begrenzungsausnehmung 

150 Rastrnittel 

151 Schlitze 

152 Rastnasen 

153 Anlaufflache 

154 Anschlagflachen 
220 Schiebehulse 
242 Vorsprung 

207' Umfangsband 
250 Rastrnittel 

Patentanspriiche 



to 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



1. Anordnung zur wahlweisen Arretierung einer Len- 
kungseinrichtung eines Kinderfahrzeugs, das eine in 
einer Lagereinheit (10) um die Lenkachse (L) ver- 
schwenkbar gelagerte Lenksaule (3) umfaBt, mit einer 
manuell betatigbaren Verriegelungseinheit, die wahl- 
weise zwischen einer die Verschwenkbarkeit der Lenk- 
saule (3) freigebenden Entriegelungsstellung und einer 
die Lenksaule (3) gegen Verschwenkungen um die 
Lenkachse (L) arretierenden Verriegelungsstellung 
verlagerbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
riegelungseinheit eine in Richtung der Lenkachse (L) 
verlagerbare, drehfest beziiglich der Lenksaule (3) an- 
geordnete Schiebehulse (20, 120, 220) umfaBt, die 
mindestens ein Arretiermitiel (21) aufweist, welches 
mit mindestens einem drehfest beziiglich der Lenk- 
kopflagereinheit (10) angeordneten Gegenarretiermit- 45 
tel (Ausnehmungen 27) wahlweise in vorzugsweise 
formschlussigen Eingriff bringbar isL 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verriegelungseinheit derart ausgebildet ist, 
daB - sofern sich das Kinderfahrzeug in seiner aufrech- 
ten Fahrstellung befindet - die Betatigung von der En- 
triegelungsstellung in die Verriegelungsstellung eine 
Verlagerung der Verriegelungseinheit zumindest im 
wesentlichen entgegen der Schwerkraftkraftwirkung 
erfordert. 

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Anordnung derart ausgebildet 
ist, daB die Verriegelungseinheit ausschlieBlich in einer 
im wesentlichen der zu arretierenden Stellung der 
Lenksaule entsprechenden Stellung betatigbar ist 

4. Anordnung nach eiriem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Positiohiereinrichtung 
vorgesehen ist, mittels welcher die Schiebehulse (20) 
zumindest in der Verriegelungsstellung fixierbar ist. 

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Positioniereinrichtung Rastrnittel umfaBt, 
die eine Verlagerung der Schiebehulse von der Verrie- 
gelungsstellung in die Entriegelungsstellung und gege- 



50 



55 



60 



65 



benenfalls umgekehrt nur unter Uberwindung einer 
elastischen Kraft erlauben. 

6. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, bei 
der die Lenkungseinrichtung einen mit der Lenksaule 
mittels einer Klemmschelle (9) in kraftschlussigen Ein- 
griff bringbaren Vorbauschaft (25), der an seinem obe- 
ren Ende eine Lenkstange (6) oder ein Lenkrad tragt, 
umfaBt, dadurch gekennzeichnet, daB die Schiebehulse 
(20, 120, 220) eine derartige Innenkontur aufweist, daB 
sie in Richtung der Lenkachse (L) verschiebbar ist, je- 
doch in Drehrichtung formschlussig mit der Klemm- 
schelle (9) zusammenwirkt. 

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Schiebehulse (20, 120, 220) derart ausge- 
statet ist, daB sie sowohl in der Entarretiert- als auch in 
der Arretiertstellung die Klemmschelle vollstandig 
umgibt. 

8. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB das mindestens eine Arre- 
tiermittel (21) mindestens einen von der inneren Man- 
telfiache der Schiebehulse radial vorstehenden Vor- 
sprung (23) und das mindestens eine Gegenarretiermit- 
tel mindestens eine entsprechende Ausnehmung (27, 
127), in die der Vorsprung (23, 123) im wesentlichen 
spielfrei hineinverlagerbar ist, aufweisL 

9. Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die mindestens eine Ausnehmung (27, 127) in 
einem radial iiber den AuBenumfang der Lenkkopfla- 
gereinheit (10) tiberstehenden Umfangsbund (EnoV 
flansch 7', 107') vorgesehen ist 

10. Anordnung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Umfangsbund in einem einen Lager- 
teil (7, 107) fur die Lenksaule (3) bildenden, in die 
Lenkkopflagereinheit (10) verdrehsicher eingesetzten 
Steuersatzstopfen vorgesehen ist. 

11. Anordnung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verdrehsicherheit des Steuersatzstop- 
fens ein eine Ausnehmung in der Lenkkopflagereinheit 
(10) durchgreifende, an dem Steuersatzstopfen vorge- 
sehene Verdrehsicherungsnase (13) dienL 

12. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verriegelungseinheit 
Mittel umfaBt, die den maximal mogbchen Lenkein- 
schlag in der Entriegelungsstellung vorzugsweise auf 
jeweils weniger als etwa 90° aus der Geradeausstellung 
des Vorderrads begrenzen. 

13. Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Vorsprung (11) derart ausgebildet ist, 
daB von den vorzugsweise als radiale Vorsprunge (23) 
ausgebildeten Arretiermitteln (21) bei einer Ver- 
schwenkung der Lenksaule um weniger als 90° jeweils 
eines an der Verdrehsicherungsnase (13) anschlagt, so 
daB der Lenkwinkel begrenzt ist. 

14. Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Umfangsbund (107') eine Lenkein- 
schlag-Begrenzungsausnehmung (143) aufweist und 
die Schiebehulse (120) einen Lenkeinschlag-Begren- 
zungs vorsprung (140) umfaBt, der zumindest in der 
nichtarretierenden Stellung der Schiebehulse (120) in 
die Lenkeinschlag-Begrenzungsausnehmung (143) 
derart eingreift, daB der maximale Lenkeinschlag auf 
weniger als 90° aus der Geradeausstellung des Vorder- 
rads begrenzt wird. 

15. Anordnung nach einem der Anspriiche 5 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rastrnittel zwei be- 
ziiglich auf eine die Lenkachse (L) enthaltende Ebene 
einander gegeniiberliegend angeordnete, jeweils eine 
nach unten offene, die Innenkontur etwa einer n %" auf- 
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weisende Klammervorsprunge (31), die zwei die In- 
nenkontur begrenzende Schenkel (32, 32') aufweisen, 
umfassen, wobei die Ausbuchtungen der *8 H derart be- 
messen sind, daB deren seitliche Begrenzungen vor- 
zugsweise unter mechanischer Spannung an vorstehen- 5 
den Teilen der Klemmschelle (9), vorzugsweise an 
Kopf und Mutter einer Kiemmschraube (9*), anliegen 
und die Schiebehulse (20) unter elastischem Aufbiegen 
der Schenkel (32, 32) von einer durch ein Zusammen- 
wirken der oberen Ausbuchtung der "8" mit den vorste- 10 
henden Teilen der Klemmschelle (9) definierten Entrie- 
gelungsstellung, in welcher der mindestens eine Vbr- 
sprung (23) und die Gegenausnehinung (27) auBer Ein- 
griff stehen, in eine durch ein Zusammenwirken der 
unteren Ausbuchtung der "8" mit den vorstehenden 15 
Teilen der Klemmschelle (9) definierte Verriegelungs- 
stellung, in der der mindestens eine Vorsprung (23) 
sich in Eingriff mit der Gegenausnehmung (27) befin- 
det, verlagerbar ist 

16. Anordnung nach einem der Anspruche 5 bis 15, 2a 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rastmittel minde- 
stens eine radial nach innen iiber den Innenumfang der 
Schiebehulse (20) uberstehende, flexible Rastnase (34) 
aufweisen, welche zumindest in soiche die Entriege- 
lungsstellung der Schiebehulse definierende, an dem 25 
AuBenumfang der Lenksaule (3) oder des Vorbau- 
schafts (25) vorgesehene Ausnehmungen (35) in Ein- 
griff stehen. 

17. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein auf die Lenksaule (3) 30 
oder auf den Vorbauschaft (25) aufschiebbares Di- 
stanzrohr (36) aufschieb- und in Richtung der Lenk- 

achse (L) fixierbar ist, welches mindestens einen, vor- m 
zugsweise federelastischen, nach radial auBen vorste- 
henden Vorsprung umfaBt, der fur die Schiebehulse 35 
(20) einen oberen Anschlag bildet, an dem die Schiebe- 
hulse (20) in der Verriegelungsstellung jedenfalls mit 
einem Teil ihrer Oberseite zumindest nahezu anliegt 

18. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schiebehulse (120, 40 
220) elastische Rastmittel (150, 250) umfaBt, die derart 
widerhakenartig ausgebildet sind, daB sie ein Aufschie- 
ben der Schiebehulse (120, 220) auf dem Umfangs- 
band (107, 207), nicht aber ein Abziehen der Schiebe- 
hulse (120, 220) von dem Umfangsband (107', 207') er- 45 
lauben. 

19. Kinderfahrzeug mit einer Anordnung zur wahlwei- 
sen Arretierung seiner Lenkungsanordnung nach ei- 
nem der Anspruche 1 bis 17. 
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